UHER 1000
REPORT PILOT

UHER WERKE, MUNCHEN

Miiszaki leiras

Az UHER cég tranzisztoros, pilotjel vezériésii, egysebességes
szinkronmagndja, filmgyari és televizids felhasznalasra egy-
ardnt alkalmas, de minden helyen j6l hasznilhatd, ahol mozgd
képet hangfelvétellel akarnak szinkronizalni. Stabil mechanikai
konstrukcidja alkalmassa teszi a helyszini felvételek készitésére,
és minden olyan jellegli hangfelvételre, ahol haldzat nincs biz-
tositva, ugyanakkor magasak a kovetelmények a felvett hang

mindségével szemben.

Mechanikai adatok

Szalagrendszer:
Szalagsebesség:
Sebességingadozas:
Gyorstekercselési idS:
Max. orséatmérs:
Meéretek :

Saly:

Elektromos adafok

Frekvenciaatvitel:
Dinamika:
Bemenetek :

Kimenetek:

Torzitds a fesziiltség-
kimeneten:

Torls- és elémagnesezd
frekvencia:

Torlési csillapitas:

Pilotfrekvencia: -

Kivezérlésjelzs:

Uzemfesziiltség:

Halozati teleppotld:
Tranzisztorok szima:

Ajanlott mikrofontipusok:

Ajanlott szalagtipusok:

teljessdvos, mono + pilotsav
19,05 cm/s

0,2%

250 m szalagnal 2 perc

130 mm

90:<220<280 mm

3,2 kp, telepek nélkil

40...20 000 Hz

52 dB

mikrofon szimmetrikus illesztéssel
200 Q

mikrofon 0,15 mV
bemenet 1I. 3,5 mV/47 kQ
bemenet I11. 70 mV/l mQ
pilot 750 mV/2 kQ

I 4,4 V/600 Q

H. 500 mV/4,7 kQ2
pilot 600 1V/100 Q

max. 1,2%

100 kHz

70 dB

50 Hz

100 pA-es Deprez-miiszer
5X 1,5 V Golidt-telep vagy

6 V-os specialis akkumulator
100...240 V, 50/60 Hz

33

UHER M 537, UHER M 538,
UHER M 516

AGFA PER 525, PER 555,
BASF LR 56, LGS 35

Mechanikai felépités

Az el6lap Ot csavarjdnak kioldasa, és a szalagfeszité gorgd

lecsavarasa utdn az elSlap leemelhetd, igy a fékek és a fontosabb’
. mechanikai alkatrészek tisztithatok.

KezelGszervei: gyors vissza, indulj, pillanat-allj, allj, felvétel,
gyors el6re.

A mechanika mozgatdsit gumiszij attétellel egy kis méreti
kollektoros egyenaramu elektromotor biztositja. Felvétel—le-
jatszds lizemmodban az egyenletes futdst mechanikai szabalyzo
és tranzisztoros aramkori stabilizator biztositja. Ezaltal a halo-
zati késziilékekhez hasonl6 alacsony szintii a sebességingadozis.
Ennél a tipusndl a késziilékbe egy pilotgeneratort épitettek,
ami felvételkor, filmkamera segitségével szinkronjelet rogzit
a szalagra. Lejatszaskor ez a szinkronjel vezérli a motor for-
dulatat.

Elektromos felépités

A készilék elektromosan a kovetkezd ©nallé funkcidt végzd
részekb6l épiilt fel: fejegység, bemendfokozat, korrekcios egy-
ség, kivezériésjelz6, dinamikakompresszor, végerésits, pilot-
egység, motorstabilizator. )

Az egyes fokozatok nyomtatott szerel6lapon egységenként
csoportositottak, célszerii mechanikai elrendezésben.
Szalagrendszere ¢s erdsitéje a DIN és CCIR szabvanyoknak
megfelel. Korrekcios egysége atkapcsolhatd a két szabvanynak
megfeleléen.

Fejegysége teljes savos, a professzionalis minéségii jelrogzitést
lehet6vé teszi.

Megijegyzések

A ko6z6lt miszaki adatok a DIN szabvany szerintiek. Utdlagos
mérés akkor sziikséges, ha jelentdsebb alkatrészcserét, szerel-
vénylap- vagy fejcserét hajtunk végre.



! - - 8 . e
. = T L T e i .
i Cﬂ.l R19 10k i 6 o o o o o o 05 K3 K8 K15 ,Aljfilvezltelltlfupcsolf vbezérll AC 187 K 151
H 201 R23 IX H K4 nvIOBOS.Z‘OClmODl:‘Uﬂ . ' 0.
| 6 \71I %gk 20203 3%BC 109 | 7 5 7 8 § ° o KEKT_|A gyors Gl kapcsold vezérll 52%5 C 58] 500y | K15
: g IP | . - o 03 K9 Gyors elore-hatra. Nyomogomb vezerlt 3V =1V |
! T" 72 5v : Telep Pilot Szuirg S #70__|Elfre-hatra. Stort-kapcsol6 vezérl - [
g7 06V f : Z50Vf’ , ° oz K77__|A Kivezérlgsszabalyozdn R 96 chy |
D L [ . | o o4 K77 |A hangerBszabalyozon 50 R102 | T& 20001 |47
VT 6&05 \. w2V \. , I 78 k73 |A telepdobozbon 250 )
! o 7 7o 73 2LV | Automatika K74 |A tavesatlokozd havelyen C% ooy 1774 6/8V |
al C? e R16 LTk 06V 02710}1 ; 45 R0 615“ ] 76 l
G Ty T el e HD "D [
| 250V 3 . 1k ' BV R101
i S N A R 24 L5Z f K6 jﬁ |
' S Iy som 10 | ; !
1 =l 3 15V 0T 33k o5V | . k| QVOFZ/H/\ ;_D [JR o %k | AC188K | [m
T o ‘ g 431
l ol/o6n @ hoy B2 : l il e
' R35 T T — —
125V ONAB | p20 150 k 18k ‘ 33k 3/6 i 3
] [ ; 35 o— BC 109
(Kimene/t )f 1 R30 | o
(+15 dBm/600QRQ); ]
2 [ 68n 125V 27n 160V 27k ZXBC 109 Lw. ) K12
T
5 3% 43
9
X, ! T e R TEREEYE , 8 —--—-—)F—-——-—-—-—-—-——-lm 72 s
O | ‘ T y nel i—o
! | ‘ 2xAC 127 i
| 3%BC 109 l i |
% l R66 RT3 °r 51 002V b5y p 720 ]
G JTIS e R | | 156y BAY 44 ngﬁkv e o i D \JD |
w0V f) r) I } r » ITy i 719 |oo3 vl 2 026 o5 2is BI04
R4 o CBb 3 ,;mhmcw i j Jszo C\ C\ C C R 79 5% i 6V
10V I I]Ii . ) M JTH J 073V J 82k RY91 100}‘[ R 100 : 0,04 A
Tk 5 180k 50y | T7 = 250
’ o | Ac127 0| | 535y |
rre| | &V | i o i K11
L m i ; R 58 Dco.ﬁt ¢45 T L
e Y] I 15K — 10u BAY 44 :
K3 | Tesov T 0V b=
— ———————————_—J< = ]
{
xBC 18}
2xBC109 3xBC 109 ‘ +
R36 39V 100 R57
A W §25 VLT [1rs2 Ly R 67 R 75 : G_Lw 2k|
' 30k — : 10k LTk 63V |
ol ca) gl Ml g R o oy st -
P sy l LT Y ol gy 1T 15V €46 ary Ergs v 77| 7955V i
Y st (Y | e NELA prg | 1YL oph r17 (] (] el 5[] |
\ R 14 ?"12\’ i S8 I ! % { sk 19 | \ 10V \, R0 ;;74\ & L7k 47k
028V K2 v 7 5K i 33k Lo 82150 ’ ' :
[ . Rib  T14 R 65 40,72 V o [0
s | los e an | RIE ooy =550 1 ' 410y I
. ! ! 04 250 003V 22 k 390 R71 10k NAB
.EllL L. =g - 0V 0k l 245V 1
o r ]
; pos [|res Lt [|ezrwsl] ol ; -
1k 00§y L8k k] < fe caiTan z%%vfsnl
pm@&ov I
=it e e e S — — i
9’21 M [ — " pus 00 | 7
82 T
2777023 p1s2 pas ZF 201 [82] ml 8I 5V
Ve 56 k BFY3§ R | 2000 T > =
3 AC 151 730 %ﬂf f K9 6V P> e AC187K | =
R25 ( ! ‘\
82k RT3 53! 7 K10
PR oo T T w3 o \
of | C772= 5k ”‘ 87! wo 1N\ L 9
2| | @0 ) 68 —F— =) ~
=T 250V f" ZF 39 | &437\ R39 56 o b~
~ksv ' ] el =Ire —J
| 2175|728 R 126 R135 R737 . 5V 8 20004 C57 1 1’y
s 1 Tk 22| | | ooy T S Tosy % 5V T
I ]

_Ac1esK

1000 REPORT PILOT




